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国家层面

财政部等四部委

近日，财政部、工信部、科技部和发展改革委下发《关于进一步完善新能源汽车推广应用财政补贴政策的通知》，

2021年，新能源汽车补贴标准在2020年基础上退坡20%；城市公交、道路客运、出租（含网约车）、环卫、城市物流

配送、邮政快递、民航机场以及党政机关公务领域符合要求的车辆，补贴标准在2020年基础上退坡10%。地方可继续

对新能源公交车给予购置补贴。

商务部等十二部委

1月5日，商务部等12部委联合印发《关于提振大宗消费重点消费促进释放农村消费潜力若干措施的通知》，进一步促

进大宗消费、重点消费，更大释放农村消费潜力。相较于去年国家发改委等11部门发布的《关于稳定和扩大汽车消费

若干措施的通知》，此次《通知》促消费的范围更广，但稳定和扩大汽车消费仍是重点。

生态环境部

1月5日，生态环境部发布《碳排放权交易管理办法（试行）》，自2021年2月1日起施行。指出生态环境部根据国家温

室气体排放控制要求，综合考虑经济增长、产业结构调整、能源结构优化、大气污染物排放协同控制等因素，制定碳

排放配额总量确定与分配方案。

交通运输部

近日,交通运输部公示了《道路运输车辆达标车型表（第28批）》，达标车型共计65款，其中纯电动客车20款，占比

30.7%,包括两款中通牌的纯电动轻型客车。
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地方层面

江西
1月6日，江西省委、省政府出台了《关于推进交通强省建设的意见》，指出将邮政快递业的发展与全省基础设施规划、
城乡融合发展、经济双循环体系建设结合起来，加大对乡村地区的政策、资金、人才投入力度，重点推进快递物流园
区设区市全覆盖、快递物流中心县级全覆盖、快递超市乡镇全覆盖、邮件快件转接点建制村全覆盖。

广东
1月5日，广东省人民政府印发《广东省“三线一单”生态环境分区管控方案》，方案提出加快充电桩、加气站、加氢
站以及综合性能源补给站建设。

深圳
1月5日，深圳市公安局交通警察局发布《关于对新能源纯电动物流车继续实施通行优惠政策的通告》，规定已完成电
子备案，接受监管的新能源纯电动轻、微型货车，除每天7时至20时禁止通行深南大道（深南/沿河立交至香梅路段）
外，允许在深圳市其余道路行驶。

天津
1月5日，天津市发展改革委发布《关于对进一步促进汽车消费的补充措施公开征求意见的公告》。提出2021年新增小
客车个人增量指标配置额度35000个。放宽个人增量指标申请资格。持有效天津市居住证，在2025年5月31日前参与
竞价的，将其在天津市连续缴纳社会保险的期限调整为近12个月。

泰安
1月6日，泰安市人民政府办公室发布《关于加快推进氢能产业发展的实施意见》，力争到2023年，建成加氢站1座，
燃料电池汽车营运车辆示范运行规模达到10辆，物流车、重载汽车实现一定规模示范；燃料电池实现在专用应急电源、
通信基站等领域的试点示范；开展可再生能源制氢、氢气天然气混合联供应用示范。
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国家政策

财政部等四部委：《关于进一步完善新能源汽车推广应用财政补贴政策的通知》

2021年新能源汽车补贴政策敲定，今年新能源汽车补贴标准在2020年基础上再退坡20%，并再次强调了补贴的规模门槛，提出新能源
乘用车、商用车企业单次申报购置补贴清算车辆数量应分别达到10000辆、1000辆。目前国家对新能源汽车补贴退坡标准已明确，政
策驱动适应市场化趋势，更加尊重市场，鼓励多样化的发展，如鼓励车电分离、换电模式等，并制定了十五年计划，从顶层设计、统筹
协调，为新能源汽车及动力电池的长远发展制定战略规划。

0

1
p 补贴新政没有过渡期

2020年12月31号发布《通知》、2021年1月1日即开始实施

的2021版新能源补贴政策，是今年一年的一个完整的、稳

定的新政策。同时，由于没有剧烈退坡和过渡期等概念，

2021年整个新能源车市场将呈现稳定较快增长，这也改变

了2019年新能源退坡期之后，导致2019年的上半年特别高

增长，下半年同比下滑的复杂局面。

0

2
p 标准不变的补贴退坡

2020-2021年新能源乘用车续航里程补贴标准变化表（万元）

纯电动续驶里程R（工况法、公里） 插电式混合动力汽车（含增程式）

300≤R＜400 R≥400
R≥50（NEDC工况）/R≥43

（WLTC工况）

2020年 1.62 2.25 0.85

2021年 1.3 1.8 0.68

续航

年份

2020-2021年新能源乘用车电池能量密度补贴标准系数变化表

电池系统质量能量密度（Wh/kg）

125≤E＜140 140≤E＜160 E≥160

2020年 0.8 0.9 1

2021年 0.8 0.9 1

级别

年份

公共领域新能源乘用车补贴标准在2020年基础上退坡10%。

p 新增多项加强管理政策

对于新能源汽车安全问题，《通知》首次提出“落实新能

源汽车生产企业产品质量主体责任，鼓励企业积极开展缺

陷调查及主动召回；对于起火、重大安全事故等情况，开

展跨部门联合调查。还强调推动产业向产能利用充分、产

业基础扎实、配套体系完善、竞争优势明显的地区和企业

聚集，不断提高产能利用率和产业集中度。
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地方政策

生态环境部：《碳排放权交易管理办法（试行）》

生态环境部发布太排放交易管理办法，碳中和是我国绿色和可持续发展的重大战略；交通节能减排是实现交通强国和碳中和的重要战略
举措；开发新能源和推广应用新能源汽车是必由之路新能源汽车从产品补贴到新能源汽车碳交易与碳奖励，是支持和促进新能源汽车国
家战略新兴产业的健康和快速发展的必要政策。

2011年10月，《关于开展碳排放权交易试点工作的通
知》，批准7个省市开展碳排放权交易试点工作；

国家职能部门碳排放相关政策

2016年01月，《关于切实做好全国碳排放权交易市场启
动重点工作的通知》，对全国碳市场建设做出了统一部
署；

2017年12月，《全国碳排放权交易建设方案（发电行
业）》，明确了全国碳市场建设的基本原则、基本要素、
和基本框架，全国碳市场启动建设。

2020年11月，《全国碳排放权交易管理办法（试行）》
和《全国碳排放权登记交易结算管理办法（试行）》公
开征求意见。

2021年11月，《全国碳排放权交易管理办法（试行）》
发布，省级生态环境主管部门应当根据生态环境部制定
的碳排放配额总量确定与分配方案，向本行政区域内的
重点排放单位分配规定年度的碳排放配额。

相辅相成

碳税

以环保为目的，针对

二氧化碳排放所征收

的税。

双积分政策
平均燃油消耗量积分
和新能源汽车积分，
保证企业所有车型平
均燃油消耗量必须达

到节能标准

碳交易
为促进全球温室气体

减排所采用的市场机

制。
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地方政策

深圳：《关于对新能源纯电动物流车继续实施通行优惠政策的通告》

深圳市继续对新能源纯电动物流车实行通行优惠，近年来，城市物流车电动化受政策推动力度越来越大，国内部分城市如深圳、安阳、
武汉、郑州、苏州、北京、洛阳等，也相继出台政策，放开新能源物流车路权，以推动新能源物流车发展。

每天0时至24时禁止驶入以下区域、路段：

东起新洲路（不含新洲路），西至香梅路（不含香
梅路），南起红荔路（不含红荔路），北至北环大
道（不含北环大道）。

区域

路段
罗湖区：沙湾路（东湖水厂至沙湾检查站）。
南山区：丽水路（学苑大道至丽山路段）、一号路。

各地新能源物流车路权情况
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地方政策

泰安：《关于加快推进氢能产业发展的实施意见》

山东省泰安市发布氢能产业发展实施意见，主要围绕氢能产业技术创新进步、氢能产业引进和培育、开展燃料电池汽车示范应用、加快
加氢站建设规划等内容，目前全国多地已出台氢能产业规划及实施方案，在燃料电池汽车示范应用，加氢基础设施建设，核心技术能力
提升等方面发力，发展氢能产业成为国家的重要战略方向。

各地氢能产业发展规划
主要内容

把发展氢能作为推动产业转型升级、能源
结构调整的重要引擎

总体要求

产业规模跨越提升，到2022年储氢关键装备实现量产，

电池重要零部件自主化，氢能产值10亿；核心技术不断

突破，发展制取、储运、加注和燃料电池等关键技术；

应用领域逐渐扩大。

主要任务

着力壮大骨干企业。着力建设重点项目，着力加强技术

研发。着力培育创新体系。着力推广应用示范。着力推

进产业集聚。 
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Insert Your Amazing Statement Here

The European languages are members of the same family. 
Their separate existence

Insert Your Amazing Statement Here

地方政策

天津：《关于对进一步促进汽车消费的补充措施公开征求意见的公告》

在提振汽车市场消费宏观政策的指引之下，为了进一步推动我国成为汽车制造强国，释放汽车消费拉动内需，越来越多的省市限购政策

开始松动。天津市是2021年首个出台放宽限购政策的限购城市。将进一步带动内需，拉动汽车消费。

限购城市指标增量情况

序号 地区 限购方式
新能源 非新能源 2020年指标增

加 放宽/取消限购
是否限购 是否限购

1 上海市 竞拍 — 是 增加4万个 放宽

2 北京市 摇号+轮候 是 是 增加2万个新能
源指标 放宽

3 广州市 摇号＋竞价 — 是 增加5万个 放宽

4 天津市 摇号＋竞价 — 是

2020年增加
3.5万个

2021年新增
3.5万个

放宽

5 深圳市 摇号＋竞价 — 是 增加4万个 放宽

6 杭州市 摇号＋竞价 — 是 增加2万个 放宽

7 海南省 摇号＋竞价 — 是 增加6万个 放宽

8 贵阳市 摇号 — 是 — 2019年已经取
消限购

调整小客车更新指标有效期限。个人或单位名下已使用满3年

的小客车再次更新时，更新资格不设置有效期限；在申请更

新指标后，该指标有效期仍为6个月。

主要内容

新增小客车个人增量指标。2021年新增小客车个人增量指

标配置额度35000个，全部以摇号方式配置。

放宽个人增量指标申请资格。放宽京、冀户籍以外的非本市

户籍人员参与小客车个人增量指标竞价条件，持有效本市居

住证，在2025年5月31日前参与竞价的，将其在本市连续

缴纳社会保险的期限调整为近12个月。

天津拟出台促进汽车消费措施
放宽个人增量指标申请资格
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本周小结

碳排放交易

生态环境部发布《碳排放交易管理办法（试

行）》，碳中和是我国绿色和可持续发展的

重大战略；开发新能源和推广应用新能源汽

车是必由之路新能源汽车从产品补贴到新能

源汽车碳交易与碳奖励，是支持和促进新能

源汽车国家战略新兴产业的健康和快速发展

的必要政策。

新能源物流车

深圳市继续对新能源纯电动物流车实行通

行优惠，近年来，城市物流车电动化受政

策推动力度越来越大，国内部分城市如深

圳、安阳、武汉、郑州、苏州、北京、洛

阳等，也相继出台政策，放开新能源物流

车路权，以推动新能源物流车发展。

新能源汽车

2021年新能源汽车补贴政策敲定，今年新能源

汽车补贴标准在2020年基础上再退坡20%，目

前国家对新能源汽车补贴退坡标准已明确，政策

驱动适应市场化趋势，鼓励多样化的发展，如鼓

励车电分离、换电模式等，并从顶层设计、统筹

协调，为新能源汽车及动力电池的长远发展制定

战略规划。
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